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Abstract of DE331 5862 

The invention is a running gear for suspended 
monorails with an l-shaped contact rail. The running 
gear has running wheels which run on the lower 
flange of the contact rail and are mounted in side 
portions of a running gear frame which engages 
under the contact rail in a U-shape and has a load 
suspension device. The side portions are 
constructed as pendulum portions and are mounted 
independently of one another so as to oscillate 
about an oscillation axis which runs transversely 
with respect to the direction of travel. At least two 
running wheels are over-mounted in each pendulum 
portion. Between the two running wheels of each 
pendulum portion, the assigned oscillation axis is 
arranged. The load suspension device is located 
centrally below the two oscillation axes and is 
arranged symmetrical with respect thereto so that 
the thrust engagement takes place centrally. 
Furthermore, ease of movement, goods travel 
around bends and freedom from anchoring is 
achieved by means of the wheel rocker which is, as 
it were, produced. 
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Prufungsantrag gam. 5 44 PatG 1st gsstelit 
® FahrwerkfQr Bnschrenenhangebahnen 

Es handelt etch urn ein Fahrwerk fOr Einschianenhange* 
bahnen mit ebier l-formigen Fahrachiene. Das Fahrwerk 
welst auf dam Unterflensch der Fatirschlene laufende Lauf- 
rader auf, die in Seitenwangen einas dio FahrschTene U~f5r- 
mlg untergrolfenden Fahrwerkrahmens mlt LastanhangeeJn- 
richtiing gelagert sincL DSa Seitenwangen slnd als Pendel- 
wangen ausgeblldet und tmabhinglg vonafnandar urn eino 
quar zur Fahrtrichtung vertaufando Psndelachsa pendalnd 
gelagort In Jeder Pendelwange slnd zummdast zweT LaufrS- 
der fliogend gelagort. Zwiachen dan balden Leufradern je- 
dor Pendelwanga tat die zug cord nets Pendefachse ange- 
ordneL Die UstanhangeeEnrichtung befindet alch mtttlg 
untertialb den beidon Pendalachsen und 1st zu diasen sym- 
motrisch angaordnet ao dafi der Schubangriff mfttig erfolgt 

* Im ubrfgen warden durch die glelchaam verwirkOchte flad- 

* schwinge Leichtgfingigkert, KurvengSngfgkelt und Verkan- 
tungsfreiheit erraicht 
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Fahrwerk fto EinschienenhSngebalmen 



Patent ansprtiche 5 



t 1.1 Fahrwerk fttr EinschlenenhSngebahnen mit elner I-fannigen 
Fahrschlene, mit auf dem Unterf lansch der Fahrschlene lauf enden 
LaufrSdern, die in Seltenwangen eines die Fahrschlene U-£5rmig 
untergreif enden Fahrwerkrahmens mit Lastanhangeeinriahtung ge- 
iagert sind f dadurch gekenn2eichnet, daB 
die Seltenwangen als Pendelwangen (5) ausgebildet und unabhangig 
voneinander urn eine quer zur Fahrtrichtung verlauf ende Pendel- 
achse (8) pendelnd gelagert sind, und daB in jeder Pendelwange 
(5) zumindest zwei Laufrader (4) fliegend gelagert sind und je- 
weils zwischen den beiden fcaufrSdern (4) die Pendelachse (8) an- 
geordnet 1st. 
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2* Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in 
den D-Schenkeln (9) des Fahrwerkrahmens (6) Lagerbohrungen CIO) 
mit darln eingesetzten Lagerbuchsen (11) vorgesehen slnd und 
in den Lagerbuchsen (11) an den Pendelwangen (5) befestigte 
Lagerzapfen (12) unter Bildung der Pendelachsen (8) drehbar 
gelagert slnd, wpbei die Lagerzapfen (12) bzw. Pendelachsen (8)- 
der sich gegenttberliegenden Pendelwangen (5) fluohfcen. 

3. Fahrwerk nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet , 

dafl die Radachsen (13) und Pendelacheen (8) in gleicher Hori- 

zontalebene und mitfcig in bezug auf die Pendelwangen (5) ange- : 

i 

ordnet sind. 

4. Fahrwerk nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Pendelwangen (5) endseitig seitliche um ver- 
tikale Laufachsen (14) gelagerte und gegen den I-Steg (15) der 
Fahrschlene (2) anliegende Ftihrungsrollen (16) aufweisen. 

5. Fahrwerk nach einem der Ansprtiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die LastanhSngeeinrichtung (7) als Gelenkkopf , 
z« B. kardanisches Gelenk, ausgebildet ist. 

6. Fahrwerk nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die LastanhSngeeinrichtung eine Lagergabel (17) 
auf der Unter seite des Fahrwerkes (1) aufweist und in der Lager- 
gabel (17) eine Lager stange (18) um eine in Fahrtrichtung ver- 
laufende Schwenkachse (19) schwenkbar gelagert eowie auf der 
Lager stange (18) ein Hubbalken (20) , eine Kupplungs stange (21) 
od. dgl« mit einer entsprechenden Lagerbohrung (22) und vorge- 
gebenem Bewegungsspiel auf f adelbar und uitt eine vertikale 
Schwenkachse (23) schwenkbar lagerbar 1st. 
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7. Fahrwexk nach elnem der Ansprtiche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lager gabel (17) bzw. Lager stange (18) mittig 
unt er ha lb der Pendelachsen (8) uxid syrametrisch 2u den Pendel- 
achsen (8) angeordnet ist* 
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Die Erfindung betrif ft ein Fahrwerk fOr EinschienenhMngebahnen 
m±t einer I-fBrmigen Fahrschiene, mit auf dem Unterf lansch 
der Fahrschiene laufenden LaufrSdem, die ±n Seitenwangen eines 
die Fahrschiene D-f Srmig untergreif enden Fahrwerkrabmens mit 
LastanhSngeeinrichtung gelagert sind. 

Es sind derartige Fahrwerke ftir Einschienenhangebahnen bekaxmt, 
bei welchen die Seitenwangen mit dem Fahrwerkrahmen eine star re 
Baueinheit bilden. Derartige Fahrwerke befriedigen hSufig 
schon wegen der mangel nd en Anpassungsf Mhigkeit an den Fahr- : 
schienenverlauf nicht, denn aua der mangelnden Anpassungsf Shig- 
keit resultiert Verkantungsgef ahr • AuBerdem fehlt die hSufig 
erf order liche I*eichtgangigkeit und KurvengMngigkeit, so dafi ein 
erhebllcher Rollwiderstand in Kauf genammen werden muB, der ; 
seinerseits zu beachtlichen VerschleiBerscheinungen ftthrt. Die-i 
se Nachteile sind im flbrigen auch darauf zurtickzufOhren, daB 
sich bei den bekannten Fahrwerken der Schubangrif fspunkt regel-, 
za&fiig am Fahrwerkende bef indet , j edenf alls auBerhalb der Fahr- 
werksmitte vorgesehen ist. - Diese Nachteile will die Erfindung 
vermeiden. 

r 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrwerk fttr 
EinschienenhSngebahnen der eingangs beschrlebenen Art zu 
schaffen, welches sich durch LeichtgSngigkeit, KurvengSfcngig- 
keit und infolge Anpassungsf Shigkeit an den Fahrschienenver- 
lauf und mittigen Schubangrif fes durch Verkantungsf reiheit 
auszelchnet. 



ft • • • « 
• m • 
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Diese Aufgabe lost die Erfindung be± einem gattungsgemaBen 
Fahrwerk dadurch, daB die Seitenwangen als Pendelwangen aus- 
gebildet und unabhangig vonelnander um eine qner zur Fahrt- 
richtung bzw. Fahrschlena verlaufende Pendelachse pendelnd ge- 
lagert sind und daB in jeder Pendelwange zumindest zwei i,auf- 
rader fliegend gelagert sind und jeweils zwischen den beiden 
Laufradern die Pendelachse angeordnet ist. - Diese Mafinabmen • 
der Erfindung haben zur Folge, daB sich die unabhangig vonein- 
ander pendelfahlgen Pendelwangen auf beiden Seiten der Lauf- 
schieae an den irahrschienenverlauf anpassen, also Onebenheiten 
aueglelchen kozinen. Dadurch wird der Rollwider stand des erfln- 
dungsgemaBen Fahrwerkes erheblicb reduziert, wird also Leioht- 
g&ngigkeit erreicht und der sonst ttbliche VerschleiB beacht- 
lieh herabgeeetzt. AuBerdem besteht die Moglichkeit, die Last- 
anhSngeeinrichtung mittig und unterhalb der Pendelachse anzu- 
ordnen, so daB ihr Schubangriff epunkfc in der Mitte des erfin- 
dungsgemaflen Fahrwerkes llegfc. Das trSgt ebenfalls zu elnem 
verkantungsfreien Lauf des Fahrwerkes bei. 

Waiters erfindungswesentliche Merkmale sind im folgenden auf- 
geftthrt. So sieht die Erfindung vor, daB in O-Schenkeln des 
Fabrwerkrahmens Lager bohrungen mit darin eingesetzten Lager- 
buchsen vorgesehen sind und in den Lagerbuchsen an den Pendel- 
wangen bef estigte Lagerzapfen unter Bildung der Pendelachsen 
drehbar gelagert sind, wobei die Lagerzapfen bzw. Pendelachsen 
der sich gegentlberliegenden Pendelwangen fluchten. Es besteht 
auch die M&gliehkeit, die Pendelwangen mit Lagerbuchsen zu var- 
sehen und auf Lagerzapfen gleichsam pendelnd auf zuhfingen, 
welche in den O-Schenkeln des Fabrwerkrahmens befestigt sind. 
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In beiden Fallen wird eine verhHltni smaa ig elnfache und funk- 
tionsgerechte Bauweise verwirklicht, die insbesondere filr den 
Elnsatz in Untertagebetrieben geeignet ist. zweckmaBigerweise 
sind die Kadachsen und Pendelachsen in gleicher Horizontalebene 
nnd mittig in bezug auf die Pendelwangen angeordnet, so daB 
auch hinsichtlich der Pendelbewegungen Leiohtgahgigkeit in- 
folge eines Gewichtsausgleiob.es erreicht wird. Welter empfiehlt 
die Erfindung, dafl die Pendelwangen endseltlg seitliche urn 
vertikale Laufaohsen gelagerte und gegen den I-Steg der Fahr- 
schiene anliegende Ffthrungsrollen aufweisen, die zugleich 
StUtzfunktion erf alien kSnnen. 

Naah einem Vorschlag der Erfindung rait eelbstSndiger Bedeutung 
ist vorgesehen, daB die LastanbSngeeinrichtung als Gelenkkopf , 
z. B. kardanisches Gelenk, ausgeblldet ist. Dadurch wird Ver- 
windungssteifheit zwisohen einerseits dem Fahrwerk und anderer- 
seits der angehangten zu trans portierenden Last erst nach vor- 
gegebener Beweguagsfreiheit erreicht. Im einzelnen sieht die ' 
Erfindung in diesem Zusammenhang vor, daB die Lastanhangeein- '• 
ricbtung eine Lagergabel auf der Unteraeite des Fahrwerkes auf- : 
weist und in der Lagergabel eine Lagerstange ura eine in Fahrt- ; 
richtung bzw. Fahrsohienenrlohtung verlauf ende Schwenkaohse 
schwenkbar gelagert sowle auf der Lagerstange ein Hubbalken, ' 
eine Kupplungsatange od. dgl. mit einer entsprechenden Lager- 
bohrung und vorgegebenem Bewegungsspiel auf f Sdelbar und urn eine 
vertikale Schwenkachse schwenkbar lagerbar 1st. Auf diese Weise 
wird erh&hte Kurvengangigkeit erreicht, lassen sich besonders 
enge Kurven bis zu 4 m Radius durchfahren. Tateachlloh lassen 
sich mehrere erfindungsgemaBe Fahrwerke unter Zwischenschaltung 



3315862 



AndreiewsJd, Honke & Partner, Patentanwafte in Essen 



7 - 



von Hubbalken, Kuppltingsstangen od. dgl. gle±chsam zu elnem 
raupen- bzw. kettenartigen Zug zusammensetzen und in dieser 
Zusainmensetzung elnwandfrei an der Laufschiene einer Eineohie- 
nenhangebahn selbst in Ctatertagebetrieben verfahren. Vorzuge- 
weise ist die Lagergabel bzw. Lagerstange bei jedem Fahrwerk 
mifctig untexhalb der Pendelachsen und eymmetrisch zu den 
Pendelachsen angeordnet, so dafi tatsachllch eln mittiger und 
symmetrischer Schubangriffepunkt gewahrleistet ist. 

Die durch die Erf indung erreichten Vorteile sind im wesent- 
lichen darin zu senen, dafi ein Fahrwerk fur Binschienenhahge- 
bahnen verwirklicbt wird, welches sich durch Leichtgangigkeit, 
Kurvengangigkeit und Verkantungsfreiheit auszeichnet, weil die 
LaufrMder durch ihre Anordnung in unabhangig voneinander pen- 
delnd aufgehangten Pendelwangen an den jeweiligen Fahrschienen- 
verlauf und eventuelle Unebenheiten einwandfrei anpassungs- 
fMhig sind, und zwar selbst dann, wenn mehrere erfindungsge- 
mafle Fahrwerke zu elnem Fahrzug zueammengesetzt und fiber ihre 
Lastanhangeeinriohtungen gekuppelt warden . Zu dieser Anpassungs- 
f Shigkeit und f olgllch Verkantungsfreiheit trSgt auch der 
mittige Schubangriffepunkt der Bastanhangeeinrlchtung bei. Im 
Brgebnis werden der Rollwiderstand und der sonstlge Verschleifl 
erheblich erniedrigt, so dafi man bei Einsatz eines erf indungs- 
gemafien Fahrwerkes mit einer geringeren Antriebsleistung als 
bisher auskommt. Endlioh sind einfache und funktionsgerechte 
Bauweise gewahrleistet. 

Bo folgenden wird die Erf indung anhand einer lediglich ein Aus- 
fuhrungsbeisplel darstellenden Zeichnung naher erlautert; es 
zelgens 
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Pig. 1 zwel erf indungsgemSSe Fahrwerke in Seitenansicht mit 
an die LastahhSngeeinrichtung angeschlossenem Huhbal- 
ken urid angeschlossenen Kupplungestangen, 

Fig* 2 ein erflndungsgen&Ses Fahrwezrk in Pendelstellung , 

Pig. 3 einen teilweisen Vertikalschnitt durcli den Gegenstand 
nach Fig. 2, und 

Fig. 4 eine schematische Auf sicht auf den Gegenstand nach 

Pig. 2. j 

In den Figuren ist ein Fahrwerk 1 ftlr EinschienenhSngebahnen * 
in insbesondere Untertagebetrieben mit einer I-fQrmigen Fahr- 
schiene 2 dargestellt. Dieses Fahrwerk 1 weist auf dem Unter- 
flansch 3 der Fahrschiene 2 laufende iLaufrflder 4 auf, die in 
Seitenwangen 5 eines die Fahrschiene 2 D-fSrmig untergreifen- j 
den Fahrwerkrahmens 6 mit Lastanhangeeinrichtung 7 gelagert 
sind. Die Seitenwangen sind als Pendelwangen 5 ausgeblldet, 
so daB gleichsam eine Radschwinge entsteht, wobei die Pendel- ' 
wangen 5 unabh&ngig voneinander urn eine guer zur Fahrtrichtung 
bzwp Fahrschiene ver laufende Pendelachse 8 pendelnd gelagert r 
sind. In jeder Pendelwange 5 sind zumlndest zwei Laufrfider 4 
f liegend gelagert. Zwischen den beiden LaufrSdern 4 ist die je- 4 
weils zugeordnete Pendelachse 8 angeordnet. In den U-Schenkeln 
9 des Fahrwerkrahmens 6 sind Lagerbohrungen 10 mit darln einge- 
setzten Lagerbuchsen 11 vorgesehen. In den Lagerbuchsen 11 
sind an den Pendelwangen 5 befestigte Lagerzapfen 12 unter Bil- 
dung der Pendelachsen 8 drehbar gelagert, wobei die Lagerzapfen i 
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12 bzw. Pendelachsen der slch gegenilberliegenden Pendelwangen 
5 fluchten. Die Radachaen 13 and Pendelachsen 8 aind in gleicher 
Horizontalabene und mittig in bezug auf die Pendelwangen 5 
angeordnet. Die Pendelwangen 5 weisen endseitig aeitliche urn 
vertikale Laufachaen 14 gelagerte and gegen die I-Stege 15 
der Fahrschiene 2 anliegende Ftthrungs- bzw. Sttitzrollen 16 auf. 

Die XaatanhShgeeinrictotung 7 1st als Gelenkkopf , z. B . karda- 
nisches Gelenk, auagebildet. Dazu weiat die Laatanhangeein- 
riehtung eine Lagergabel 17 auf der Onteraeifce des Pahrwerkes 1 
auf. in der Lagergabel 17 ist eine Lageratange 18 urn eine in 
Fahrtrichtung bzw. Pahrachienenrichtung verlauf ende Schwenk- 
achae 19 aahwenkbar gelagert. Auf der Lageratange 18 ist bei- 
apielawelae endseitig ein Hubbalken 20, eine Kupplungsstange 
21 od. dgl. mit elner entsprechenden Lagerbohrung 22 und vor- 
gagebenem Bewegungaspiel aufgefadelt und urn eine vertikale 
Sohwenkachse 23 sohwenkbar lagerbar, welche der Langsachse der 
Lagerstange 18 entapricht. Das vorgegebene Bewegungsspiel 
unterstiltzt die Kurvengangigkeit, ohne die fur einen Fabrwerfc- 
zug erforderliche Verwindungssteifigkeit vollstandig zu elimi- 
nieren. Die Lagergahel 17 bzw. Lageratange 18 ist mittig unter- 
halb der Pendelachsen 8 und aymmetriach zu den Pendelachsen 8 
einea jeden Pahrwerkes 1 angeordnet. Dadurch wird ein mittiger 
Schubangriff erreicht. - 
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